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Yleista

Pohjanmaan kauppakamari kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto valtakunnallisen
likennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta ja ymparistoselostuksesta vuosille 2026-2037.

Viime vuosien geopoliittiset kriisit ovat vaikuttaneet Suomen kansainvaliseen saavutettavuuteen
seka ulkomaisten yritysten investointihalukkuuteen. Merikuljetusten reittien merkitys on kasvanut
samoin, kun lentoliikkenteen kansainvalinen saavutettavuus on heikentynyt uudessa
geopoliittisessa tilanteessa. Kokonaisuutena liikennejarjestelmasuunnitelma ankkuroituu maailman
poliittiseen tilanteeseen, jossa epavarmuus, vastakkainasettelu, taloudellinen turbulenssi seka
ihmisten arvojen muuttuminen ja vallitsevien valtarakenteiden ja jopa instituutioiden haastaminen
kytee voimakkaana.

Nama ilmiot nakyvat myds suunnitelmassa, jossa on monia viittauksia huoltovarmuuteen,
sotilaalliseen liikkuvuuteen, varautumiseen ja lantisten yhteyksien parantamiseen liittyen. Kaiken
kaikkiaan liikkennejarjestelman nykytila ja toimintaympariston muutokset on kuvattu ansiokkaasti.

Tulevaisuuteen suunnitelmassa rohjetaan kurkistaa sen sijaan ujon varovaisesti. Eri puolille maata
— ja erityisesti lansirannikolle — rakentuvaan kasvuun ei ole uskallettu uskoa. Painvastoin nahdaan,
ettd erilaiset henkild- ja tavaravirrat jatkavat lineaarista, enimmakseen vahenevaa kehityskulkua.
Tulevaisuustietoa ei ole riittavasti hyodynnetty.

Pidamme tarkeana, etta elinkeinoelaman investointeihin liittyviin vaylien kehittamistarpeisiin
reagoidaan ja niitd ennakoidaan. Liikennejarjestelmasuunnitelman taustalla tulee huomioida
elinkeinoelaman investointisuunnitelmat ja varautua niiden mukaiseen liikkenteen kehittamiseen.
Pohjanmaalla on EK:n yllapitdman dataikkunan mukaan seuraavan kymmenen vuoden ajalle
suunnitteilla 35,5 miljardin edestéa investointeja. Niistéd osa on jo nyt kdynnissa. Lansi-Suomi
kasvaa ja kehittyy.

Tarkeaksi tavoitteeksi tulisi suunnitelmassa nostaa myos kansainvalisten yhteyksien kehittaminen
— Suomi tarvitsee Itdmeren merireiteille useita vaihtoehtoisia kuljetuskaytavia. Esimerkiksi
Merenkurkun kiinted yhteys voi muodostua tarkeaksi vaihtoehdoksi tilanteessa, jossa Itdmeren
eteldosan hairiét kasvavat. Elinkeinoelaman tarpeet liikenneinfralle ja -palveluille tulisi nostaa
painokkaammin esiin taustassa ja tavoitteissa.

Kasvun ajurina on katsottu I1ahinna vahenevaa vaestta, mika voi aiheuttaa kohtalokkaita
seurauksia, kun investoivan teollisuuden mittaviin tarpeisiin likennejarjestelman kehittamisessa
tulisi kyeta vastaamaan yllattavan nopeasti.



Katseen kaantyminen lanteen ja Suomen lansiyhteyksien vahvistaminen on tunnistettu hyvin, tosin
niiden huomioiminen ei nay riittavasti toimenpiteissa. Kun huomioidaan suunnitelmaan ja sen
sisaltéihin vaikuttanut ristipaine ja talouden heikko tilanne, ehka juuri siksi Liikenne 12:ssa esitetyt
toimenpiteet ovat melko varovaisia, jopa riittamattomia, ja likennejarjestelman kunnollinen pitkan
ajan visio puuttuu.

Vastaavatko strategiset linjaukset (ml. alueelliset painotukset) valtakunnallisen
liikennejarjestelman kehittamistarpeita?

Kansainvaliset yhteydet

Kansainvalisten yhteyksien kehittamisen osalta suunnitellut toimenpiteet ja tunnistetut tarpeet ovat
lahtokohtaisesti hyvia. Paarata on mahdollista kytkea Eurooppaan mm. Vaasassa Merenkurkun
kiintedan yhteyden ja Helsinki-Tallinnan tunnelin kautta Rail Balticaan, jolloin kehitetaan
likenneverkkoa koko Pohjolan osalta.

Vaikka naiden hankkeiden toteutuminen ottaakin aikaa, niin valtiolla tulisi olla pitkan tahtaimen
visio ja tiekartta suurien hankkeiden, kansainvalisten yhteyksien ja liikenneverkon kokonaiskuvasta
(mm. raideleveys), jossa hyvana tydkaluna toimisi kirjattu kehittamisajatus kansainvalisten
yhteyksien tietopohjasta.

Lentoasemat ja lentoliikenne

Lentoasemaverkosto on keskeinen Suomen talouskasvussa ja viennin mahdollistajana, ja sen
merkitys on kasvanut globaalissa kilpailussa. Lisdksi monipuolinen lentoasemaverkosto on
valttdmaton huoltovarmuuden, terveydenhuollon ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta. Suomen
viennista 71 % keskittyy maakuntiin. Maakuntakenttien tarkein tehtava on yritysten ja osaajien
paasy nopeasti maailmalle ja takaisin seka kansainvalisten matkailijoiden tuoman arvonlisan
mahdollistaminen.

Kolmen tunnin saavutettavuustavoite on jatetty likennejarjestelmasuunnitelmasta pois, ja se tulee
ehdottomasti kirjata edelleen tavoitteeksi.

Lentoliikenteen rooli ja kasittelytapa Liikenne 12 —suunnitelmassa poikkeaa muista
likennemuodoista, silla hallitusohjelmaan kirjattu lentoliikennestrategia on sisallytetty Liikenne 12 -
suunnitelmaan. Taman vuoksi suunnitelmaan olisi hyva kirjata valtion tavoite kansainvalisen
saavutettavuuden osalta ja tunnistaa lentoyhteyksien keskeinen rooli siina. Tavoitteena voisi olla
turvata Suomen kansainvalinen saavutettavuus erityisesti vientivetoisen elinkeinoelaman seka
matkailun nakodkulmasta.

Nyt suunnitelmassa painottuu erityisesti lentoasematoiminnan yritystaloudellinen kannattavuus
(Finavia), joka ei edusta strategista nakdkulmaa. Lentoasematoiminnan ja lentoliikenteen osalta on
tarkeaa ottaa huomioon elinkeinoelaman tarpeet ja alueellisen lentoliikenteen kansantaloudelliset
hyodyt.

Valtion tulee tarjota liikenneinfra myds alueellisiin yhteyksiin, kuten muillakin likennemuodoilla.
Taman vuoksi valtion tulee varmistaa Finavian nykyisen lentoasemaverkoston kattavuus ja
lentoliikenteen yllapitaminen maakuntakentille, johon kuuluvat muun muassa Joensuun, Kajaanin,
Jyvaskylan, Kokkola-Pietarsaaren ja Kemi-Tornion lentoasemat.

Valtion tulee osoittaa lentoaseman pitajalle riittava rahoitus maakuntakenttien yllapitdmiseksi ja
kehittdmiseksi budjetti- tai muulla rahoituksella yli hallituskausien. Valtion tulee my6s huolehtia
ostopalveluliikenteena yhteydet niille lentoasemille, joissa markkinaehtoiseen liikenteeseen ei ole
vield paasty. Tavoitteena on markkinaehtoisuuden syntyminen, mutta toimintavarmuuden vuoksi



yhteyksissa ei saa syntya katkoja. Lentoliikennepalvelujen tulee syntya pitkalla aikavalilla
markkinaehtoisesti, mutta markkinaehtoisia palveluja ei voi syntya ilman lentokenttainfraa.

Satamat ja vesivaylaverkko

Suunnitelma tunnistaa merenkulun keskeisen roolin Suomen ulkomaankaupan kuljetuksissa. Tama
ei kuitenkaan vality vaylaverkon kehittamisnakymissa. Olemassa olevien vesivaylien
yllapitdmiseen, kehittdmiseen ja myos investoinneille tulee pystya varmistaa vuosittain riittava
rahoitus. Investointien lykkaaminen on lyhytnakdista tilanteessa, jossa Suomen kansantalous ja
huoltovarmuus on korostuneen riippuvaisia merikuljetuksista.

Toimintaymparistén muututtua Lansi-Suomen huomioiminen osana lantisia yhteyksia ja Suomen
saavutettavuutta, huoltovarmuutta ja sotilaallista liikkuvuutta on tarkeda. Satamat ja yhteydet
satamiin ovat kriittisen tarkeita. Panostaminen satamiin ja niiden yhteyksiin edesauttaa samalla
myods puhtaan siityman investointien, energia- ja suurteollisuuden sijoittumista Suomeen, mutta
my®0s jo olemassa olevien yritysten kasvua. Erityisesti lansirannikon satamilla on muuttunut
logistinen rooli uudessa maailmanpolitiikassa.

Pohjalaissatamat (Kokkola, Pietarsaari, Vaasa, Kaskinen) ovat profiloituneet alueensa teollisuuden
ja laajojen takamaidensa tarpeiden mukaan ja investoineet merkittavasti mahdollistamaan
elinkeinoelaman kasvua. Satamien rooli monipuolisen rahdin kasittelyssa, varastoinnissa ja
kasittelyssa vahvistuu edelleen. Ne ovat tarkeitd solmukohtia mahdollistamaan puhtaan siityman
etenemista. Vaasan satamalla on myds erityisrooli matkustajaliikenteen osalta matkailun
edistamisessa.

Satamien roolia ja valmiuksia toimia energiasatamina tulee vahvistaa. Nykyiselldan niilld on rooli
maatuulivoiman kuljetuksissa, varastoinnissa ja kokoonpanossa. Jatkossa myds merituulivoiman
rakentuminen voi tuoda uudenlaisia tarpeita myds sahkonsiirtoinfran rakentamiselle satamiin.
Lisaksi satamien tehtdvaa merenkulun vahapaastoistamisessa tulee edistaa, ja vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakelua tukea. Samoin tarkoituksenmukaisista raideyhteyksista (ml. raideleveys)
satamiin tulee huolehtia.

Satamien investoinneissa on viitattu EU-rahoitusmahdollisuuksiin. Kuitenkin EU-komission
suunnitelma kanavoida liikkenteen rahoitusta paaasiallisesti kansallisten suunnitelmien kautta
uhkaa jattaa liikkennesektorin vahvemmin kansallisesti kohdennettavan rahoituksen varaan.

Suomen satamien investoinneille ei ole ollut tarjolla kansallista rahoitusta, vaan rahoitus on
perinteisesti jatetty EU-rahoituksen varaan. Mikali liikennesektorin EU-rahoitus suuntautuu jatkossa
yha vahvemmin kansallisten budjettien kautta, on huolena, etta rahoituksen saatavuus ja
investointimahdollisuudet heikkenee entisestdan Suomen tiukan taloudellisen tilanteen vuoksi.
Tama heikentaisi yhtenaisia, rajat ylittavia yhteyksia ja riskeeraisi satamien valiset tasavertaiset
toimintamahdollisuudet Euroopassa.

Jatkossakin tarvitaan EU-tasoinen liikennebudjetti ja Connecting Europe Facilityn kaltainen
instrumentti, joka tukee strategisesti tarkeita, eurooppalaista lisdarvoa luovia
infrastruktuurihankkeita suoran rahoituskanavan avulla.



Yksityiskohtaisemmat tekstihuomiot
4.1 Visio

s. 28
Visio: "Vuonna 2050 Suomen liikennejarjestelma on toimiva, turvallinen ja kestava seka edullisesti
kaikille vaestoryhmille saavutettava”

Ottaen huomioon hallitusohjelman linjaukset, olisi hyva ottaa myds elinkeinoelémén tarpeet
huomioon.

Muokkausehdotus:

Vuonna 2050 Suomen lilkennejérjestelmé on toimiva, turvallinen ja kestdvéa seké taloudellisesti
kaikille vaestéryhmille saavutettava ja Suomen elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja kasvua
tukeva.

4.2 Tavoitteet
s. 30:

Huomio:

Liikennejarjestelman taloudellisella kestavyydella tarkoitetaan kansantalouden resurssien el
paaoman, tydn ja luonnonvarojen, tehokasta kayttéa. Tama tarkoittaa, etta tavoitteet pyritdan
saavuttamaan mahdollisimman tehokkaalla resurssien suunnittelulla ja kaytolla.

Tassa olisi yhta lailla tarkedd huomioida se, etta taloudellista kestavyytta tuotetaan myds
likennejarjestelmalla ja vaylilla. Niilla mahdollistetaan eri alueiden teollinen ja muu tuotanto ja
taloudellisen lisdarvon tuotto kansantaloudelle. Eli investointi vayliin on myds kasvun mahdollistaja
koko kansantaloudelle.

4.4 Alueelliset painotukset
s. 30:

Huomio:

Alueelliset painotukset on rajauksena jossain maarin keinotekoinen niin kartoille piirrettyjen
aluerajaisten kuin strategisten painosten osalta. Suomi on pieni maa, ja liikenne toimii sujuvasti
aluerajojen yli.

Matriisin elementit ovat suurimmaksi osaksi Iasna kaikilla alueilla. Yksi ratkaisu voisi olla laajentaa
matriisia ja ottaa kayttdon varikoodiston, jolla painotusten vahvuutta voisi kuvata. Nykyisessa
esityksessa vaarana on, etta luonnehdintoja luetaan siten, etta jos tiettya painotusta ei ole mainittu,
niin ”sita ei ole”. TAma voi aiheuttaa turhaa kriittisyytta alueilla.

Kokonaan toinen kysymys on, onko alueellisille painotuksille ylipadataan tarvetta suunnitelmassa.
Niillahan ei nyt nayttaisi olevan konkreettista funktiota toimenpiteiden linjaamisessa. Ehka tulee
nakyviin sitten investointiohjelmassa?

Mielipiteenne suunnitelmaluonnoksen toimenpiteista?

4.6.1.1 Perusvaylanpito

s. 40:



Huomio:

Perusvaylanpidon rahoituksen lisdys noin 500 M€:lla on perusteltua — etenkin nykyisessa
geopoliittisessa tilanteessa, jossa tiestolla verkostona voi olla suurempi merkitys kuin yksittaisilla
vaylilla.

s. 42:

Huomio:
Toimenpiteissad mainitaan, ettd maaritellyissa tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa voidaan laskea
tai vaylista voidaan jopa luopua.

Kirjauksen epamaaraisyys antaa kaytannossa tayden valtakirjan vaylien suhteen. Se luo
tarpeettoman vaikutelman lakkauttaa Iahes mita vain infraa, jos likennemaarat ovat pienia. Etenkin
raideliiketeessa vahaliikenteisia ratoja on useita, myos tiestolla on huomattava maara
vahaliikenteisia teitd. Rataverkolla likennemaarien vahyys johtuu osin myds siita, ettei ratojen
kunnostamiseen ole panostettu, vaan niitd on ehka tarkoituksen mukaisestikin ajettu alas, yha
huonompaan kuntoon. Toimenpiteiden osalta on suotavaa tehda kattavaa vaikutustenarviointia
seka toteuttaa aktiivista ja laajaa vuoropuhelua erityisesti alueiden ja elinkeinoeldaman kanssa.
Tassakin tulisi huomioida huoltovarmuus- ja puolustukselliset tekijat. On heikkoa
vaylanpitosuunnittelua, jos vaylista luovutaan vain rahan puutteen takia.

4.6.1.2 Vaylaverkon kehittdminen

S. 43-44:

Huomio:

Kirjaukset paaradan peruskorjauksen ja parantamisen osalta ovat kannatettavia. Pdaradan
parantaminen on pitkdkestoinen prosessi ja se jakautuu kestoltaan useammalle hallituskaudelle.
Esitetty rahoitus 30 M€ vuodessa on hyva aloitus, mutta miljardi-investoinnin toteuttaminen
vaatinee isompia satsauksia, jotta se ei veny kymmenien vuosien mittaiseksi.

S. 44:
Huomio:
Raskaan liikenteen lataus- ja taukopaikkojen odotetaan syntyvan TEN-T-verkolle

markkinaehtoisesti. Erityisesti kaupunkiseutujen ja kaupunkisolmujen ulkopuolella, maakuntien
valisilla tiejaksoilla, voi kuitenkin olla tarve valtion koordinointiin tavoitteiden saavuttamiseksi.

4.6.2 Muiden hallinnoimat verkot

s. 47:
Ehdotetaan poistettavaksi tama kappale, ei kuulu strategia-asiakirjaan:

Ennen kriiseja valtionyhtio Finavia tuki maakuntakenttia Helsinki-Vantaa lentokentan tuloilla, mutta
matkustajamaaran vahentyminen Helsinki-Vantaalla on vaikuttanut merkittavasti Finavian kykyyn
kattaa maakuntakenttien kuluja. Nykyinen lentoasemaverkosto on tappiollinen ja nakymaa
tilanteen merkittavasta muuttumisesta ei ole. Nykyisesta valtion ostoliikenteesta aiheutuu Finavialle
tappiota vuosittain noin 20 miljoonaa euroa lentokenttien yllapidon muodossa. Merkittavat talouden
sopeutustarpeet luovat paineita rakenteellisille uudistuksille.

Ehdotetaan lisattavaksi:



Lentoasemaverkosto on keskeinen Suomen talouskasvussa ja viennin mahdollistajana, ja sen
merkitys on kasvanut globaalissa kilpailussa. Lisdksi monipuolinen lentoasemaverkosto on
vélttdmaétdn huoltovarmuuden, terveydenhuollon ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta. Suomen
viennistd 71 % keskittyy maakuntiin. Maakuntakenttien térkein tehtdvé on yritysten ja osaajien
padsy nopeasti maailmalle ja takaisin sekd kansainvélisten matkailijoiden tuoman arvonlisén
mahdollistaminen. Suomen kansainvélisen saavutettavuuden turvaamiseksi valtio varmistaa
lentoliikenteen pitkéjénteisen nékyman.

4.6.2 Lentoasemaverkosto ja lentopaikat

s. 50:

Huomio:
Kolmen tunnin saavutettavuustavoite on jatetty likennejarjestelmasuunnitelmasta pois, ja se tulee
ottaa edelleen mukaan.

Ehdotetaan lisattavaksi:

Valtio pyrkii huolehtimaan kolmen tunnin saavutettavuustavoitteen toteutumisesta niillé alueilla,
joilla tavoite ei téyty muilla keinoin.

4.7.1 Julkisesti tuettu henkildliikenne

s. 50:

Hallitusohjelman mukaisesti valtio sailyttda Finavian nykymuotoisen lentoasemaverkoston ja muuta
lentoasemaverkostoa kehitetddn osana vaylaverkkoa 2023-2027. Tahan tarvittava mahdollinen
lisdrahoitus huomioidaan puolivalirihessa 2025.

Muokkausehdotus:

Séilytetdan Finavian nykymuotoinen lentoasemaverkko ja muuta lentoasemaverkostoa kehitetdan
osana véaylaverkkoa. Kehitetdén kotimaan lentoliikennetta ensisijaisesti markkinaehtoisesti, mutta
turvataan vientiteollisuuden, matkailun ja huoltovarmuuden kannalta térkeét lentoyhteydet
tarvittaessa ostopalveluliikenteelld. Téhén tarvittava rahoitus huomioidaan valtion
budjettikasittelysséa tai resursoidaan muutoin.

s. 50-51:

Pidemmalla aikavalilla valtio (Traficom) yhteistydéssad muiden toimijoiden kanssa arvioi
lentoasemaverkon laajuutta matkaketjujen nakokulmasta ottaen huomioon uudet kayttovoimat ja
mahdolliset uudet liiketoimintamallit. Valtio yhteistydssa lentoasemanpitdjien kanssa maarittelee
kriteerit valtakunnallisesti strategisesti tarkeille lentoasemille vuoden 2026 aikana. Kriteeristossa
voidaan tarkastella esimerkiksi saavutettavuutta, matkustajamaaria, liikenteen kehitysnakymia,
likenteen luonnetta seka alueellista merkitysta. Tietopohjana kaytetaan yhdenmukaisia ja
vertailukelpoisia vaikutusarviointimenetelmia, erityisesti liikennejarjestelman kehittdmisen
laajempien taloudellisten vaikutusten tarkastelukehikkoa.

Valtio (likenne- ja viestintaministerid) yhteisty0ssa lentoasemanpitdjien kanssa maarittelee
kansallisesti strategiset lentoasemat laaditun kriteeristdn perusteella ja muodostaa naista
lentoasemista uuden lentoasemaverkoston. Valtio arvioi mahdollisuutta maaraaikaiseen
valtionavustukseen, jotta lentoasemien lilkkenteen kehityspolut tulee varmistettua.

Osana infra-avustuskokonaisuuden arviointia valtio (likenne- ja viestintaministerié yhdessa
Liikenne- ja viestintaviraston kanssa) huomioi myés mahdollisuudet reagoida muuttuvaan
lentoasemaverkostoon ja vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran kehittdmistarpeisiin.



Valtio (Traficom yhteisty0ssa Vaylaviraston kanssa) laatii selvityksen keinoista alueittain, joiden
avulla matkaketjuja voidaan eri likennemuodoin parantaa keskeisille, suuremmille lentoasemille.
Keinoja voivat olla esimerkiksi infrahankkeet tai -avustukset, palveluavustukset ja julkiset
hankinnat, sopiminen seka lippujarjestelmien seka matkustajainformaation lisdaminen. Valtio
yhteisty0ssa alueellisten toimijoiden kanssa kehittaa matkaketjuja lentoasemille, joilta on
markkinaehtoista lentoliikennetta joko kansallisesti tai kansainvalisesti.

Muokkausehdotus:

Pidemmélla aikavélillé valtio sitoutuu turvaamaan maan kansainvélisen saavutettavuuden
osoittamalla Finavialle riittdvén rahoituksen lentoasemaverkoston yllapitdmiseen. Samalla se
kuitenkin edellyttaa yhtiéta uusien kayttévoimien hyddyntédmiseen, etdlennonjohdon kéayttéénottoon
sekd muuhun kustannusrakennetta keventaviin toimiin.

Toteutetaan erillinen lentoliikenteen visiotyd, jossa linjataan lentoasemaverkoston ja — liikenteen
rooli Suomen kansainvéliselle saavutettavuudelle erityisesti vientivetoisen elinkeinoelémén seké
matkailun nékbkulmasta. Visiotyd laaditaan tiiviissé vuorovaikutuksessa valtion, elinkeinoeldmaén ja
alueiden kanssa.

s. 51:

Ehdotetaan poistettavaksi:

Osana infra-avustuskokonaisuuden arviointia valtio (likenne- ja viestintaministerié yhdessa
Liikenne- ja viestintaviraston kanssa) huomioi myés mahdollisuudet reagoida muuttuvaan
lentoasemaverkostoon ja vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfran kehittdmistarpeisiin.

s. 52:
Huomio:

Tavoitteena tulee olla TEN-T-verkon olemassaolon turvaaminen. Satamat ja toimivat
merilikenneyhteydet ovat Suomen huoltovarmuuden ja vientiteollisuuden kannalta elintarkeita.
Suomen pitkad rannikko ja hajallaan oleva teollisuus ovat vaikuttaneet laajan satamaverkoston
muodostumiseen ja jokainen Suomen satama on perustettu teollisuuden todellisten tarpeiden
perusteella.

Suomen tarpeita palvelee riittdvan laaja TEN-T-verkko ja ulkopuolisten satamien nostaminen
verkolle. TEN-T-verkon tdydentamisessa tulee huomioida Vaasan ja Pietarsaaren satamien
lisddminen TEN-T-verkolle ja Kokkolan sataman statuksen nosto ydinsatamaksi, kun valtio
muodostaa kokonaisnakemystaan muutosehdotuksista komissiolle vuoden 2026 aikana. Asiaa on
syyta tarkastella myds mahdollisuutena lisata uusia kaupunkisolmuja huoltovarmuus, sotilaallisen
likkuvuus ja yhteiskunnan energiamurrostarpeet huomioiden.

4.7.1 Julkisesti tuettu henkiloliikenne

s. 55:

Turvataan huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun kannalta tarkeat lentoyhteydet
tarvittaessa ostopalveluliikenteella niilla reiteilla, joille markkinaehtoista liikennetta ei synny.
Haetaan kaupunkeja yhdenvertaisesti kohtelevaa sopimusmallia. Maakuntalentojen
ostopalveluliikenne valtion taysimaaraisesti tukemana paattyy kevaalla 2026. Hallitus tarkastelee
Suomen sisaisen lentoliikenteen osalta kaupunkien saavutettavuutta yhdenvertaisuus huomioiden
kevaan 2025 puolivalirihessa. (paatdkset puolivaliriihesta otetaan mukaan suunnitelman
viimeistelyssa).

Muokkausehdotus:



Turvataan huoltovarmuuden, vientiteollisuuden ja matkailun kannalta térkeét lentoyhteydet
ostopalveluliikenteell& niillé reiteilld, joille markkinaehtoista liikennetté ei synny.

Muut huomiot

Mita tulee Suomen kansainvalisiin logistisiin yhteysksiin, myos elinkeinoelaman esittamiin tarpeisiin
tulee reagoida tietopohjaisesti. Tiedon hankkiminen ja selvitysten laatiminen on syyta pitaa
keinovalikoimassa erityisesti tapauksissa, joista ei ole olemassa riittavasti vertailukelpoista dataa
saatavilla. My0s elinkeinoeldaman ja muiden tahojen tuottamat selvitykset on syyta hyodyntaa
paatdksentekoprosessissa. Naita ovat esimerkiksi:

« Modernit paavaylat — vaylavisio 2050

e Suomen teiden ja ratojen kilpailukyvyn analyysi

« Kestavaa kilpailukykya logistiikalla ja liikenneverkoilla

* Viennin vaihtoehtoiset merireitit

« Lantisen teollisuusvyohykkeen investointien ja liikenteen tulevaisuus
* Lentoliikenteen taloudelliset vaikutukset

« Toimintaympariston riskiskenaario logistiikalle



https://ek.fi/wp-content/uploads/2022/11/Modernit_paavaylat_kilpailukykyinen_Suomi_loppuraportti_09_2022_OK.pdf
https://ek.fi/wp-content/uploads/2022/11/Modernit_paavaylat_kilpailukykyinen_Suomi_loppuraportti_09_2022_OK.pdf
https://ek.fi/wp-content/uploads/2023/10/Maakuntien_vaylaraportti.pdf
https://satakunnankauppakamari.fi/files/skk/kestavaa_kilpailukykya_logistiikalla_ja_liikenneverkoilla_matalaresoluutio.pdf
https://lapland.chamber.fi/wp-content/uploads/2023/09/lapin-kauppakamari-raportti_viennin_vaihtoehtoiset_merireitit.pdf
https://www.ostro.chamber.fi/lantisen-suomen-teollisuus-investoimassa-kymmenilla-miljardeilla/
https://www.ostro.chamber.fi/wp-content/uploads/2024/09/Lentoliikenteen-taloudelliset-vaikutukset-selvitys-2024.pdf
https://ek.fi/wp-content/uploads/2023/04/Yrityslogistiikan-skenaario_raportti_2023.pdf

