SUUPOHJAN RATA
MAHDOLLISTAJANA

Mita toimiva rata mahdollistaa
teollisuudelle, alueelle ja Suomen
Kilpallukyvylle??
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Miksi tama selvitys?

Suupohjan rata on talla hetkella suljettu, koska pitkaan jatkuneen yllapidon laiminlyénnin seurauksena
radan ja erityisesti ratasiltojen kunto muodostui liikenndinnin esteeksi. Selvityksessa on tarkasteltu
Suupohjan rataa mahdollisuuksien nakdékulmasta. Ajatuksena on, etta jos rata olisi

kaytettavissa, korkealaatuinen ja sahkdistetty, mita mahdollisuuksia se avaisi teollisuudelle, alueelle ja
Suomen kilpailukyvylle. Lopuksi on esitetty vaiheittainen etenemistie, jolla varsin kohtuullisella
rahoituksella saataisiin rata kayttékuntoon ja laajat hyddyt alueelle ja Suomelle mahdollistumaan.

Suomen vaylapolitiikassa on erityisen tarkeaa ottaa huomioon Euroopan muuttunut geopoliittinen
tilanne. Euroopan unionin seka Suomen liikenne-, ymparisto- ja elinkeinopoliittiset strategiat ja
ohjelmat tulee ottaa huomioon. Usein ne on sivuutettu ja keskitytty vain liikennevaylaan. Mikaan vayla
ei ole itseaan varten, vaan mahdollistamassa toimintoja ja talouden vahvistumista.

Hallituksen teollisuuspoliittinen strategia on vahva kannanotto, jossa luvataan panostaa logistiikkaan,
infrastruktuuriin ja teollisiin keskittymiin. Tavoitteena on turvata hyvin toimivat logistiset yhteydetja
infrastruktuuri teollisen toiminnan kehittymiselle ja eri puolilla maata sijaitsevien resurssien
taysipainoiselle hyddyntamiselle. Kaskisten-Kristiinankaupungin teollisuusvydhykkeelld on juuri
tallaista potentiaalia. Seka kotimaiset etta kansainvaliset toimijat edellyttavat toimivaa rautatieyhteytta
investoidakseen alueelle.

Myos henkildliikenteen mahdollisuuksia on arvioitu, koska Seinajoki valtakunnallisesti merkittavana
kaupan, palvelujen ja koulutuksen keskuksena on vetovoimainen. Kantatien 67 suuret liikennemaarat
Ja nauhamainen yhdyskuntarakenne muodostavat potentiaalin Suupohjan radan henkildliikenteelle.
Rautatieta voitaisiin kayttaa tydssakaynti-, opiskelu-, ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla.
Seinajoelta on myds erinomaiset vaihtoyhteydet kaukojuniin eri puolille Suomea.

Selvityksen ovat tilanneet Etela-Pohjanmaan rautatieyhdistys, Etela-Pohjanmaan liitto, Pohjanmaan
liitto seka Pohjanmaan kauppakamari ja sen on toteuttanut Destia Oy.
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Selvityksen paaviestit

Suupohjan radan merkitys - "where is the railway"?

v

Suomen talouden vahvistamiselle on akuutti tarve. Suomen
teollisuuspolitiikan yhtena tavoitteena on turvata hyvin toimivat logistiset
yhteydet ja infrastruktuuri teollisen toiminnan kehittymiselle. Euroopan
unionin lilkennepolitiikka kannustaa maksimoimaan rautatiekuljetusten
kaytdn. Suupohjan radan kayttd vastaisi molempiin tavoitteisiin.

Kyse on olemassa olevan elinkeinoelaman kilpailukyvysta seka uusien
investointien mahdollistamisesta. Kansainvaliset, rautatiekuljetuksia
kayttavat yritykset, kysyvat heti ensitunnusteluissa "where is the railway?”.

Rautatien olemassaolo kaynnistaa positiivisen ja sen puute negatiivisen
kierteen. Positiivisella kierteella voidaan vahvistaa alueen vetovoimaa ja
parantaa aluetaloutta. Radan puute johtaa negatiiviseen kierteeseen —
investoinnit menevat muualle.

Nykyiset toimijat ja investoijat ndakevat radalla kayttopotentiaalia

v

v

Metsateollisuuden rautatiekuljetukset luovat tavarakuljetuksille vahvan
perustan. Tunnistettu potentiaali on 450 000 tonnia vuodessa.

Kristiinankaupunki—-Kaskinen-teollisuusvyohykkeen vihrean siirtyman
teollisuus luo potentiaalia rautatiekuljetuksille. Alueesta kiinnostuneet
kansainvaliset yritykset ovat ilmaisseet kiinnostuksensa kayttaa rautateita.
Potentiaalia on synteettisten polttoaineiden seka metalliteollisuuden
kuljetuksissa.

Radalla on myds henkildliikenteen potentiaalia. Paivittainen potentiaali
Kauhajoki-Seinajoki-akselilla on 500-1 000 matkustajaa.

Radan tulisi mahdollistaa liikennointi 2020-luvun loppuun Mennessa.
Ykkosvaiheen kustannus on noin 60 miljoonaa euroa.

2030-luvulla on radan sahkoistamisen ja perusteellisen korjauksen aika.
Kakkosvaiheen kustannus on noin 200 miljoonaa euroa.
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Tyon tarkastelutapa ja tavoite

Liikenneinfrastruktuuri toimii mahdollistajana

Tahan mennessa toistunut
ajattelutapa: fokus radassa

Rata on
huonokuntoinen

Onko radasta
mitaan hyotya?

Pitaisiko rataa
korjata?

Jos, niin minimilla - BOTTOM UP
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Tyossa kaytettava
ajattelutapa: fokus mahdollisuuksissa

TOP DOWN

Mita tallainen
tilanne
mahdollistaisi?

Jos olisi olemassa
kayttokelpoinen rata
* sahkoistetty

« hyva kantavuus

Aineiston tavoitteena on kuvata havainnollisesti,
millaisia mahdollisuuksia kayttokunnossa oleva
Suupohjan rata voi avata teollisuudelle,
alueelle ja Suomen kilpailukyvylle.



Tyon sisalto

Aineisto on jaettu neljaan lukuun

Rautatieliikenne,
toimintaymparisto
ja investoinnit

Millainen on rautatieliikenteen
tulevaisuuden toimintaymparisto
ja rooli investointien
mahdollistamisessa?

1. Toimintaymparistd suotuisa
rautatieliikenteelle

2. Rautatieliikenteen tulevaisuudesta
EU:ssa ja Suomessa

3. Rautatieinfrastruktuuri vastaa
monen tason tavoitteisiin

4. Teollisuuspolitiikka ja rautatiet

5. Tulevaisuutta ei voi rakentaa
epavarmuuden varaan

6. "Where is the railway?”
7. Rautatien ja investointien kytkenta
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Suupohjan rata,
teollisuus &
rautatiekuljetukset

Millaisia rautatiekuljetuksia
Suupohjan rata voisi
mahdollistaa?

1.  Suupohjan rata

2. Radan kayttd oli aktiivista viela
mMuutama vuosi sitten

3. Toimintaymparistébn muutos

4. Geopoliittisen painopisteen muutos
lanteen

5. Kaskisten ja
Kristiinankaupungin
teollisuusvyohyke

6. Suomen mittakaavassa suuri
raakapuupotentiaali

7. Metsateollisuuden
rautatiekuljetukset yltavat kauas

8. Rautatiekuljetukset
runkokuljetuksissa

-
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Suupohjan rata ja
lahijunaliikenteen
potentiaali

Millaista rautatieliikennetta
Suupohjan rata voisi
mahdollistaa?

1. Lahijunaliikenne

2. Suupohjanradan
matkustajamaarien mallinnus

3. Lilkennemaarat ratakaytavan
laheisyydessa

4, Paivittainen pendelointi

Lahijunaliikenne korvaa suuren
maaran henkildéautoliikennetta

o

Toimintavarmuus,
rataverkko ja tyon
viestit

Millainen rooli Suupohjan radalla
on osana rataverkkoa ja
toimintavarmuutta seka
millainen on radan
kunnostamisen kustannus?

1. Rautateita tulisi kehittaa verkkona
2. Toimintavarmuus ja resilienssi

3. Satamaan johtavien rautateiden
sahkoistaminen

4. Suupohjan radan tulevaisuus



Rautatieliikenne,
toimintaymparis
ja investoinnit
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Toimintaymparisto suotuisa rautatieliikenteelle

Rautatiekuljetuksilla kasvupotentiaalia monista ilmiodista ja tavoitteista

T

Suomen talouden A
vahvistamisen
tarve

Erityisen tarkeaa on
edistaa vientiteollisuuden
kasvua Suomen
teollisuusstrategian
mukaisesti.

Rautatiekuljetukset ovat
valttamattomia raskaalle
teollisuudelle.
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Energiasiirtyma ja
Suomen
kilpailukyky

Maailmassa on
meneillaan suuri
energiasiirtyma, josta
Suomi voi ottaa osansa
aktiivisella
investointipolitiikalla.
Suomeen on suunnitteilla ‘
satojen miljardien eurojen E
investoinnit uusiutuvan -
energian tuotantoon ja =
edelleen sita
hyoddyntavaan
teollisuuteen. Silla on
vahva kytkenta
rautatiekuljetuksiin ja
Suomen kilpailukykyyn.

OSTERBOTTENS FORBUND
POHJANMAAN LIITTO

Geopoliittisen
toiminta-
ympariston
muutos

Lantiset yhteydet
korostuvat niin normaali-
kuin poikkeusoloissa.
Suomen puolustuksen
vahvistaminen ja NATO-
jasenyys ovat luoneet
uudenlaisen sotilaallisen
liikkuvuuden tarpeen.

Raskaan sotilaallisen
kaluston kuljettaminen
edellyttaa rautateita.

POHJANMAAN
KAUPPAKAMARI
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Rautatie-
kuljetusten
lis@amisen
tavoite EU:ssa

EU haluaa
kaksinkertaistaa
rautateiden
tavaraliikenteen
vuoteen 2050 mennessa.

Suomi ei voi toimia
painvastoin
lakkauttamalla
rautatiekuljetuksia siella

missa Mmahdollisuuksia on.

Lahijunaliikenteen
uusi tuleminen

Eri puolilla Suomea on
virinnyt
lahijunaliikenteen
suunnitelmia ja kokeiluja.

Suuremmilla
kaupunkiseuduilla sujuva
Jja nopea lahijunaliikenne
on saavuttanut suosiota
etenkin
tydmatkapendeldinnissa.




Rautatieliikenteen tulevaisuudesta EU:ssa ja Suomess

Rautatieliikenne nahdaan merkittavana instrumenttina

EU-saantely ohjaa yha
voimakkaammin rautatieliikenteeseen

*+ EU:n tavoitteena on
kaksinkertaistaa rautatiekuljetusten maara 2050
mennessa

+ Paaosin kannustavaa saantelya

2050 Q

Y ofsmimng (I
Yritysten intressina on vahentaa
:oLrgi::lusketjujensa paastoja nopealla ESG W -
a iia o pgee
* Arvoketjun paastdjen vahentaminen Rautatielilkenne
* Lisaa kysyntaa paastéttomille kuljetusmuodoille ﬁﬁ Suomessa
= =%

. i S
Suomen raideleveys, kaluston

saatavuus ja markkinat

*+ Suomen kansallinen linjaus: 1435 mm
vai 1524 mm

+ Kalustomarkkinoita kehittamalla
palvelutarjonnan kehittyminen

o¢ [

Junakuljetusten monipuolistuminen
+ Pitkien junien tavoite jatkossakin
*  Lyhyemmilla junilla markkinoiden

kasvattaminen
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Lahijunaliikenne kasvussa
* Lahijunaliikenteen renessanssi on kaynnistynyt

* Operaattorit suunnittelevat uusia avauksia ympari
Suomen

Kehitteilla on uusia rautatiekuljetuspalveluja,
jotka mahdollistavat myos pk-yrityksille
rautatiekuljetukset

* Yhdistetyt kuljetukset
* Sisamaan satamat ja konttikuljetukset

Nykyiset rautatiekuljetusten kayttajat
kayttavat jatkossakin
rautatiekuljetuksia

*  Metsa-, kemian- ja metalliteollisuus “
+  Keskittynyt tuotanto, suuret volyymit, :

£

prosessi- ja lopputuotekuljetukset

R

Suomeen on tulossa suuria TR
investointeja, joista moni kaavailee™
kayttavansa rautatiekuljetuksia

* Suuret volyymit seka tuontia ja vientia
+ Akkuteollisuus, P2X ja kiertotalous



Rautatieinfrastruktuuri vastaa monen tason tavoitteisiin

Rataverkko mahdollistamassa tavoitteiden toteuttamista

Euroopan vihrean
kehityksen ohjelma

» Korostaa raideliikennetta
keskeisena keinona vahentaa
liikenteen paastoja ja siirtaa

kuljetuksia kestavampiin
kulkumuotoihin.

EU:n tavoitteena on
kaksinkertaistaa rautatie-
kuljetusten maara 2050
mennessa

Euroopan unionin

liikennepolitiikka

> Asettaa selkean tavoitteen
kasvattaa raideliikenteen

kapasiteettia,
yhteentoimivuutta ja

markkinaosuutta seka
modernisoida jarjestelma
digitaalisesti.

Valtakunnallinen
liikkennejarjestelma-
suunnitelma

>

Vuonna 2050 Suomen
liikennejarjestelma on toimiva,
turvallinen ja kestava seka
edullisesti kaikille
vaestoryhmille saavutettava ja
Suomen toimintaedellytyksia,
elinkeinoelaman kilpailukykya
Ja kasvua tukeva.

Liikenne- ja
elinkeinopolitiikka

>
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Hallitusohjelma korostaa
rautatieinvestointeja osana
aluekehitysta ja logistiikan
toimivuutta

llmastolaki edellyttaa
liilkennesektorin
paastévahennyksia, mika luo
suoran tarpeen kasvattaa
raideliikenteen roolia.
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Etela-Pohjanmaan ja
Pohjanmaan liittojen

rateglat

EP: Kilpailukykyisen, kestavan
mMaakunnan rakentaminen
vahvistamalla yritystoimintaa,

st

r

innovaatioita ja vihreaa siirtymaa.
P: Tavoitteena ekologisesti,
taloudellisesti ja sosiaalisesti kestava

Pohjanmaa alykkaan erikoistumisen,

teollisuuden ja kansainvalisyyden
kautta.

Alueen kauppakamarien

ta

’

voitteita

EP: Edistaa yritysten menestysta
varmistamalla osaavan tyovoiman
saatavuutta ja logistiikan
toimivuutta.

P: Tukee vientivetoisen teollisuuden
kasvua vahvistamalla yritysten
kilpailukykya, investointiymparistoa
ja keskeisia infrastruktuureja.

Suomen rataverkon
kayton kasvattaminen
edistaa tavoitteiden
toteuttamista



Teollisuuspolitiikka ja rautatiet

Hallituksen teollisuuspolitiikka korostaa
logistiikan ja infrastruktuurin merkitysta

A Hallituksen

teollisuuspolitiikan
—_ p0||t||kkat0|met

» Kehitamme toimintaympariston
kilpailukykya investointien
houkuttelemiseksi

= Tehostamme julkista rahoitusta
yksityisen rahoituksen vivuttamiseksi

= Kasvatamme arvonlisaa ja tuottavuutta
panostamalla aineettomaan paaomaan

= Luomme kasvua tutkimuksesta,
innovaatioista ja kansainvalisista
verkostoista

= Hyddynnamme puhtaan siirtyman seka
bio- ja kiertotalouden mahdollisuudet

= Panostamme logistiikkaan,
infrastruktuuriin ja teollisiin
keskittymiin

» Varmistamme osaavan tydvoiman
saatavuuden

Teollisuuspolitiikassa
korostuvat logistiikan

mmm| merkitys ja alueiden

vahvuuksien hyédyntaminen

Tavoitteena on turvata hyvin toimivat
logistiset yhteydet ja infrastruktuuri
teollisen toiminnan kehittymiselle ja eri
puolilla maata sijaitsevien resurssien
taysipainoiselle hyddyntamiselle

Teollisuuspoliittisissa toimenpiteissa on
tarkeaa tunnistaa ja hydodyntaa alueiden
erilaiset vahvuudet ja voimavarat.

Monet teollisuusalat ovat varsin
paikkasidonnaisia esimerkiksi logististen
yhteyksien, raaka-aineiden saannin,
alihankintaverkostojen tai osaavan
tydvoiman saatavuuden vuoksi.

Puhtaan siirtyman investoinnit ja
investointiaikeet painottuvat lantiseen ja
osin eteldiseen Suomeen.
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Tulevaisuutta ei voi rakentaa epavarmuuden varaan

Paaomat vaativat toimivaa ja pitkajanteista toimintaymparistoa
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O‘: Epavarmuus on pahin jarru
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=~ investointiaikeille

Lansirannikolle on suunnitteilla
suuri maara investointeja.

Teollisuus el voi rakentaa
tulevaisuuttaan epavarmuuden
varaan —tama koskee laajasti
toimintaymparistdéa mi.
liikenneinfrastruktuuri.

Liikenneinfrastruktuuri on osa
teollisuuden tuotantolinjaa

Rautatien puute "leikkaa”
rautatiekuljetuksia tarvitsevat
Investoinnit pois.

- -
ETELA-POHJANMAAN -
Regional Council of South Ostrobothnia OSTERBOTTENS FORBUND
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Teollisia investointeja

Muu teollisuus Rautatiekuljetuksia
tarvitseva teollisuus

POHJANMAAN
KAUPPAKAMARI



"Where is the railway?”

Kansainvalisen investoijan ensimmaisia
kysymyksia investointikohdetta valittaessa

Suomen lansirannikko uuden ajan energiateollisuuden
toimintaymparistona on herattanyt kiinnostusta
kansainvalisissa toimijoissa. Ne kiinnittavat huomiota
teollisuudelle tarkeisiin kilpailukykytekijoihin, joista
tarkeimpien joukossa on logistinen sijainti seka
liikenneyhteydet maailmanmarkkinoille. Suuret
volyymit on tarkoitettu vientiin, jolloin satama on
ratkaisevan tarkea elementti.

Lansirannikon satamien vyohyke tarjoaa
kilpailukykyisen logistisen sijainnin. Myds Suomen
markkinoille paasy on tarkeaa samoin kuin raaka-
aineiden kuljetus sisamaasta rannikon teollisuuteen.
Usein esitetty kysymys tunnustelujen alkuvaiheessa
koskeekin rautatien olemassaoloa.

"Where is the railway?"
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Rautatien ja investointien kytkenta

Rautatien olemassaolo kaynnistaa positiivisen ja sen puute negatiivisen Kierteen

Alueen veto- ja

pitovoima kasvaa ja

syntyy uusia

teollisia klustereita

Alueella

tunnistetaan
potentiaalia
rautatieliikenteelle

KORKEAN
Kunnat ja alueet LAATUTASON
ivat pitaa ylla ja
oiapiiidiais | pATAON
palvelujaan KAYTETTAVISSA

Rata mahdollistaa
rautatiekuljetukset
ja rautatieliikenteen

Alue on investorien
kartalla ja mukana
kansainvalisissa ja

Suorat ja epasuorat

kansallisissa
verkostoissa

=

)

.tygpaikaf / Kuljetus- \
lisdantyvat intensiivinen
teollisuus
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Alueelle uusia
investointeja

ETELA-POHJANMAAN
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pitaa aluetta
houkuttelevana

OSTERBOTTENS FORBUND

K investoinneille j
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Alueella

tunnistetaan
potentiaalia
rautatieliikenteelle

Rautatieliikenne
ei mahdollista,
kuljetusvaihtoehdot

kaventuvat

-

\_

Alue ei ole
investorien kartalla
Ja mukana
kansainvalisissa ja
kansallisissa
verkostoissa

~

)

P

~

\_

Kuljetus-
intensiivinen
teollisuus
ei pida aluetta
houkuttelevana
investoinneille

Alueen veto- ja

pitovoima
heikkenee

Kunnallisten
palvelujen maara

vahenee

Uusia tyopaikkoja

ei synny

Alueelle
ei tule uusia

investointeja




Suupohjan rata,
teollisuus &
rautatiekuljetuk
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Suupohjan rata

1-raiteinen osuus valilla Kaskinen-Seinajoki

Kaskinen
‘ Kauhajoki
—=—= Suupohjan rata
@ Nykyinen liikennepaikka
@ Uusi liikennepaikka
e Kristiinankaupunki == Muut radat
Q Satama
Maanteita (Vaylaviraston avoin data, 2025)
Taajamat (YKR / SYKE 2023)
. -
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Radan kaytto oli aktiivista viela muutama vuosi sitten

Radan yllapidon pitkallisen laiminlyomisen seurauksena rata on nyt suljettu

LAHIHISTORIA NYKYTILANNE TULEVAISUUS
2021 2025 Tilanne 2030+
« Useita yrityksia radan « Rataa ei ole yllapidetty « Jos rata on kunnossa,
kayttajana ja rata on suljettu rautatiekuljetuksia
: , P voidaan taas kayttaa
* Tavaravolyymi « Teollisuus ei voi kayttaa
+300 000 tonnia rataa « Rataa hyddyntavia

teollisuusinvestointeja
voidaan toteuttaa —
Ilman rataa ne

Jaavat tekematta

« Rataa hyodyntavia
Investointeja ei tule

* Lahijunaliikenne
mahdollistuu
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Toimintaympariston muutos

Suupohjan radalle positiivisia ajureita

Bothnia

>»>»  Back

on Track

Teollisuuden kuljetukset
rautateitse Suomen
laajuisesti

Suupohjan rataa pitkin on
toimitettu mm. raakapuukuljetuksia
eri puolille Suomea. Rikasteiden ja
lannoitteiden kuljetukset ovat
tulevaisuuden mahdollisuuksia.
Viennin ja tuonnin kasvu Kaskisten
sataman kautta on mahdollisuus.

Toimintaymparistosta
johdettuja mahdollisuuksia
Suupohjan radalle

v

Lantiset satamat ovat strategisia
sotilaallisen liikkuvuuden kannalta.
Kaskisten sataman infrastruktuurin
kantavuus soveltuu jo nyt
sotilaallisen kaluston raskaisiin
kuljetuksiin rautateitse.

-
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Teolliset investoinnit radan
vaikutusalueella

Kaskisten ja Kristiinankaupungin
teollisuusvydhykkeella on
mahdollisuus olla merkittava
toimija alueen ja Suomen
taloudelle.

Energiasiirtymaa toteuttava
teollisuus tuottaa suuria volyymeja
ja tarvitsee rautatieta raaka-aine- ja
tuotekuljetuksiin.

Lahijunaliikenne

Seindjoki kaupan, palvelujen ja
koulutuksen keskuksena on

vetovoimainen pendeldinnin kohde.

Radanvarsikunnat tuottavat
suuria matkamaaria
henkildautoliikenteell3, joka
muodostaa potentiaalin
lahijunaliikenteelle.
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Kaskisten ja
Kristiinankaupungin
teollisuusvyohyke

Satamat, teollisuusalueet ja investoinnit

Kaskinen ja Kristiinankaupunki muodostavat
kansainvalisesti houkuttelevan
teollisuusvyé6hykkeen

« Alue kiinnostaa useita energiasiirtyman toimijoita, jotka

suunnittelevat tuottavansa e-metaania/
e-metanolia, e-SAF:ia seka vihreaa terasta

 Vetytalouden tuotteet vaativat raskasta logistiikkaa

* Vahvat sahkdverkot, tuulivoima ja syvasatama ovat
alueen vetovoimatekijoita — rautatie puuttuu

« Kristiinankaupungin teollisuustonteista kiinnostuneet
yritykset ovat todenneet tarvitsevansa rautatieyhteyden
satamaan ja kytkennan Suupohjan rataan

« Ratayhteys avaa markkinan myéds Suomen suuntaan
seka raaka-aine- ettd tuotekuljetuksissa.

Bothnia - -
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e-metanoli/e-metaani/

Teollisuusvyohykkeen tunnistettuja
kuljetusmahdollisuuksia

Narpes

Raakapuuta
kemihierretehtaalle

|

Yhteystarve
Suupohjan radalle
— linjaus Aaltoradan

67
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suunnitelmien

Kemihierretta Mmukaisesti

Husumiin Teraksen raaka-
ST aineita

Vihrean teraksen
vientia
kotimarkkinoille

e-SAF kuljetuksia
Suomen
lentoasemien

Kaskinen- Kayttaon

Kristiinankaupunki-
teollisuusvyohyke

/
/
/
/
/

Paamarkkinat

. i L Karijoki
vientimarkkinoita:

A / 8 km uusi rata sataman ja
e-SAF/vihrea teras Kristinestag pohjoisen teollisuusalueen valilla
&‘nankaupunki
12,5m
syvays



Suomen mittakaavassa suuri raakapuupotentiaali

Teuvan raakapuuterminaali ja Kaskisten kemihierretehdas

Esimerkki mahdollisesta raakapuulogistiikasta

Covmmn Dmmn ©

Raakapuuvaunujen
lastaus raakapuu-
terminaalissa

Raakapuun
kuljetukset muualta
Suomesta Kaskisten
tehtaalle

Tyhjan junan ajo
Teuvan raakapuu-
terminaaliin

Teuvan terminaalin hankinta-alueella on
valtakunnan mittakaavassa merkittava
hakkuupotentiaali:

450 000 tonnia vuodessa

+ Etela-Pohjanmaalla kasvaa runsaasti
mantykuitupuuta — sita jalostava teollisuus sijaitsee
ympari Suomea.

+ Kaskisten tehtaalla tarvitaan kauempaa
koivukuitupuuta.

* Seinajoen kuormauspaikan 50 kilometrin
hankintasade ei ole paallekkainen Teuvan
kuormauspaikan vastaavan hankintasateen

Rautatiekuljetukset
tehtaille eri puolille
Suomea

TEUvA Teuvan
Oraakapuuterminaali HangasiviA

Kalsx NARPES
NARPIO

KASKINEN
KASKO

Kaskisten
kemihierretehdas

Skrattnge

kanssa.
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Metséateollisuuden rautatiekuljetukset yltavat Kauas

Raakapuun kuljetukset Teuvan terminaalilta ympari Suomen

"Kaytimme Suupohjan rataaq ja sieltd erityisesti Teuvan ~
raakapuuterminaalia aktiivisesti niin pitkddn kuin se oli
mahdollista. Todenndkdisesti hyddyntaisimme Teuvan

terminaalia, jos se olisi kaytossa. Radan sahkdistys tietysti -
lisdisi kiinnostavuutta entisestaan.”

— suuri metsdateollisuuden yritys kevaalla 2026

Useat metsateollisuuden yritykset kayttivat Suupohjan
rataa raakapuukuljetuksiin - tarve kuljettamiselle on
yritysten mukaan edelleen olemassa

 Raakapuu kuljetetaan Teuvan terminaaliin tiekuljetuksin
|lahialueelta

 Terminaalista raakapuu kuljetettiin rautateitse ympari
Suomea tuotantolaitosten kayttéon

« Rautatiekuljetukset ovat tyypillisesti kilpailukykyisia yli
100 km etaisyyksilla
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Rautatiekuljetukset runkokuljetuksissa

Rautatiekuljetuksilla korvataan runkokuljetuksissa suuri maara kuorma-autoliikennetta

Esimerkiksi 300 000 tonnia vuodessa
eli 1500 tonnia paivassa (200 kuljetuspaivaa)

3 x paivassa 30 x paivassa
500 tonnia 50 tonnia
tavarajunilla ajoneuvoyhdistelmilla
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Suupohjan rata ja
lahijunaliikenteel
potentiaali
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Lahijunaliik t BT

N

Rata kulkee tiiviiden - el o e LOash

. . e . 5 km: 49 700
taajamien lapi 2 km: 3 520 e
) ] ] 5/kmx5/390 Y 4

2023 toteutettujen kyselyjen tuloksia: "# r A\

* Lahijunaliikenteen asukaskyselyssa i : \ ' P 4
vastaajia 3 900. )B e ‘

» Yrityskyselyyn osallistui 63 yritysta. 4' . py Z = I

« Lahijunaliikenteen avaaminen valille Kurikka % L& |
ieinéjoki — Ilmajoki — Kurikka sai runsaasti ' 2 km: 4 710 1 Y I S G |

annatusta. . .y .I‘ 5km: 6530 / !

« Liikenneyhteys palvelisi tydmatkalaisia, : 1} 2 km: 1240 N
opiskelijoita, harrastuksia, asiointia seka . g/ ; Y
Jjatkoyhteyksia Seinajoelta eteenpain. Lohiluoma A / & SGBACAE | \\

+ Paivittaisten matkustajien potentiaali f‘ 2 km: 150 [N/ .P)‘*-., , 1
kyselyn perusteella 640 matkustajaa. *" 5 km: 670 4 ‘ , “;,,

, | ' s —
2 km sateella yhteensa N N J 2 '
° ° Y %, N SSS o e S =~ r // ¢ |
~35 000 ihmista y - ~—le A . |
] ' N&roi6 , e 7 ] I
£ 2 irplg 610 feuva
o ‘ m: . =
: 2 km: 11880 Kauhajoki | === Suupohjan rata
: ¥ 2 km: 740 Muut radat
Kaskinen A 5 km: 6 280 | Etaisyys mahdollisesta seisakkeesta
2 km: 1T 2§O s 2 km 5km
5 km: k320 =3 - Maanteita
o~
5 km sateelld yhteenss A, ,;1 ' Taajamat (YKR / SYKE 2023)
oo - Lilkennevaylat: Vaylaviraston
~80 000 Ihmistd { - avoin data 2025
Vaestotiedot: Tilastokeskus
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Ratakaytavan varrella paljon liikkenteen kysyntaa

Kantatiella 67 suuret arkiliikennemaarat

Nostoja SEINAJOKI

 Seingjoen vetovoima
kaupan, palvelujen ja
koulutuksen keskuksena
nakyy suurena
autolilkenteen maarana
yhteysvalilla

« Lilkennemaarat koostuvat
monipuolisista
liikkumistarpeista

& Liikennemaarat (KAVL),
@ ilman raskasta liikennetta
éc‘* I 11 000-14 000
NG 8 000-11 000
6 000-8 000
Bl 4 500-6 000
3500-4 500

1500-2 500
KASKINEN 1000-1500

KAVL = keskimddrdinen 800-1 000
arkivuorokausiliikenne Tiedot: VVdyldviraston == Suupohjan rata
avoin data

Bothnia - -
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NARPIO TEUVA

« Nama liikennemaarat
yhdistettyna nauhamaiseen
yhdyskuntarakenteeseen
tarjoavat potentiaalia
rautatieliikenteelle



Potentiaalinen tyomatkaliikenne raiteilla

Kauhajoki—Kurikka-Illmajoki-Seinajoki-akselilla suurin potentiaali

Nostoja

« Kyseessa merkittava

tyéssé kéyn NiN vyé hyke joka Kaaviossa on esitetty eri kuntien valiset
AVOtVisi ’ tydssakavijéiden maarat vuonna 2021.
y o y IS Etatyon vuoksi todelliset liikennemaadrat ovat

henkilojunaliikenteesta jonkin verran matalampia.

« Etela-Pohjanmaan alueella
Henkildliikennetutkimuksen
(HLT 2016) mukaan
tydomatkaliikenteen osuus on
21 % kaikista matkoista.
Merkittava maara matkoista
tulee ostos-, asiointi- ja vapaa-

ajan liitkkumistarpeista. Selite

280 Toisessa kunnassa tyoskentelevia
= (jos yli 50 hl0)

90 % Kunnan tyopaikkaomavaraisuus
? (Tilastokeskus 2021)

Bothnia ; -

>>> Back ETELA-POHJANMAAN = POHJANMAAN

[I“ IFEER Regional Council of South Ostrobothnia 6STERBOTTENS FGRBUND KAUPPAKAMARI 25
POHJANMAAN LIITTO



Suupohjan radan ;
matkustajamaarien " :

mallinnus
VALMA valtakunnallinen

liikennemallijarjestelma /
Mallinnuksen lihtétietoja AN
« Vuorot Seinajoelta N

Kaskisiin ja Kaskisista
Seingjoelle kerran
tunnissa 10 ming

Koskenkorva

« Kartalla asemien valiset Kurikka @ Kavttoonotettavia
matka-ajat (sisaltden 15 min likennepaikkoja
.. hd kset) Tahiliems === Suupohjan rata
pysa y == Muut radat
. . . Y _leuva ' Maanteita
 Mahdollisia muita Narpio RIS\ /10 min O s
o 0 0 -t atama
Illkennepa Ikkoja mm. . 1oin R N
Ahonkyla ja Ideapark £ Kauhajoki
Rata- ja tieverkko, liikennepaikat
J (pl. Kurikka, llmajoki):

Vaylaviraston avoin data 2025

Taajamat: YKR 2023 / SYKE:n avoin data

Bothnia , -
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Suupohjan radan matkustajamaarien mallinnus

Mallinnuksen perusteella radalla on potentiaalia henkilojunaliikenteelle

MAAKUNTA

Petalax

Havaintoja Korsnas

« Kauhajoki-Seinajoki-
yhteysvalilla suurin
paivittainen Jurva
matkustajapotentiaali,
500 -1 000 matkustajaa

« Myods Kaskisten ja
Kauhajoen valilla on
kohtuullisesti

9829

matkustajapotentiaalia : Teyya Jalasjary
Narp =5 442 .
G ¥ 1 o %
.&\Q\ Kauhajoki &
X Vuorokausiliikenne
A raiteilla yhteensa 2
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Lahijunaliikenteelld suuri kapasiteetti

Yksi kiskobussi voi korvata 50 henkildautoa liikenteessa

Yhden kiskobussin istumapaikat vastaavat 50
henkiloauton keskimaaraisen tayttoasteen kapasiteettia

Yksi Dm12-kiskobussi
62 iIstumapaikkaa

Kiskobusseja on myéds mahdollista
kytkea useampi perakkain.

[ —— ¥

Suupohjan radan sahkodistaminen
mahdollistaa liikenndinnin myods esim.
noin 200-paikkaisilla Sm4-junilla.

Bothnia - ; L -
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50 henkiloéautoa

Keskimaarainen tayttdaste Suomessa
1,25 henkiléa per henkilbauto

ﬁ



Toimintavarmuus,
verkkotason -
kehittaminen ja S
tyon viestit \
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== Syupohjan rata

® ®
== Paayhteydet Suomesta
Po hj o I s- E u rOo pa n <> Kehitettavia kiinteita yhteyksia
toimintaymparisto e
y p — Suomen muu rataverkko
= = Aaltorata (selvitys kaynnissa)
muutoksessa

Kiinteita yhteyksia ja uusia ratoja suunnitteilla

« Uusi geopolitiikan aikakausi on muuttanut Pohjois-
Euroopan tilannetta. Useat lahimaat ovat suunnittelemassa
tai toteuttamassa uusia liikenneyhteyksia, joilla pyritaan
kytkemaan maat tiiviimmin toisiinsa. Myds Suomessa on
keskustelua uusista suurhankkeista: Vaasa—-Uumaja, Turku-
Tukholma ja tunneli paakaupunkiseudulta Tallinnaan

 Suupohjan radan sijainti lansirannikon
teollisuusvydhykkeella kytkee sen luontaisena osana
lantisiin yhteyksiin, joiden strateginen merkitys on

/ (Helsinki=* |
Ot -

S STURKUS
ARRCLARY . . i ey
2 Tallinna
RO o A

kasvamassa.
,
é,‘; //“\\\ L(v
"Aivan keskeistd on hakea strategisia ratkaisuja myos Suomen Ik : N b
. . . o9 . . . 59 o9 . y . \ . g iika
logistiseen eristdytyneisyyteen ja haavoittuvuuteen. Tama merkitsee A i | & Z‘
vaihtoehtoisten kuljetuskaytdavien varmistamista ja lagjentamista (T IS %Y P m 3
Ruotsiin ja Norjaan. Niita tarvitaan seka ulkomaankaupan CHy S ‘ , jﬂ /&“ﬁﬁ\v
varmistamiseen ettd sotilaallisen avun vastaanottamiseen.” PP S A AP /AN ‘ 4 |
= N B At G N o vilna

— Mikko Hautalan kirjasta Sotaa ja rauhaa, 2024
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Lansirannikolla rautateiden tyhjio

Suupohjan radan puuttuminen heikentaa |
lansirannikon saavutettavuutta RN - 10
Enontekio \
Usein puhutaan Suomen rataverkosta, mutta .
monet rautatiet sijaitsevat viuhkamaisesti eika o
verkkoa muodostu.
N&ain on varsinkin lantisessa Suomessa, jonka strateginen Vaasan rata
merkitys on geopolitiikan takia kasvanut. Savon ja Karjalan radat :
kattavat hyvin itaisen Suomen. Vastaavaa lansirannikon
teollisuus- ja satamavyohykkeen yhdistavaa rautatieta ei ole ja B aris
sen vuoksi onkin kaynnistetty selvitys ns. Aalto-radasta valilla .
Turku—Pietarsaari. Suupohjan rata %
Lansirannikko on teollisen tuotannon ja talouden kannalta o —— 5
Suomen vahvinta aluetta. Lansirannikon suuntainen liilkenne on |
kaytannossa Kokkolasta Turkuun valtatien 8 varassa. Lantisen | /
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Toimintavarmuus ja resilienssi

Lantisia yhteyksia todella tarvitaan, muutenkin kuin korulauseissa

& Lansirannikko, mukaan lukien Pohjanmaa, on
tunnistettu sotilaalliselle liikkuvuudelle kriittiseksi
- Kaskisten satama osana lantista satamavyohyketta on sotilaallisen
liikkuvuuden keskeista infrastruktuuria

« Kaskisten sataman uniikkina ominaisuutena on suuri laiturialueen ja RoRo-
ramppien kantavuus seka radan laheisyys satamassa. Satamainfrastruktuuri
mahdollistaa monipuolisen kaluston vastaanoton.

« Raskaan sotilaallisen kaluston kuljettaminen edellyttaa rautatiekuljetuksia,
koska kuorma-autokalusto ei siihen sovellu.

« Myobs Kristiinankaupungin satama on merkittava sotilaallisen kaluston
kuljetusten mahdollistaja, kunhan kytkenta Suupohjan rataan toteutetaan.

%O Rataverkon kehittaminen verkkona vaikuttaa
myos toimintavarmuuteen

« Hajautettu verkosto ja vaihtoehtoiset yhteydet parantavat jarjestelman
sietokykya.

* Ilman Suupohjan rataa lannessa on suuri katvealue, kun Pori-Haapamaki-
ratakin on Parkano-Niinisalo-yhteytta lukuun ottamatta poistettu kaytosta.

Maarianhamina
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Satamaan johtavien rautateiden sahkoistamine

Sahkoistaminen tehostaa rautateiden logistiikkaa

VIIMEAIKAISIA RATAOSUUKSIEN SAHKOISTAMISIA

 Uudenkaupungin radan sahkoéistaminen 2021
« Kemianteollisuuden kuljetuksia
« ~650 000 tonnia vuodessa

« Ylivieska-lisalmi-radan sahkoistaminen 2023-2024%

« Kemian- ja metsateollisuuden kuljetuksia
« ~1400 000 -1600 000 tonnia vuodessa

 Hanko-Hyvinkaa-radan sahkoistaminen 2025
 Metsa- ja metalliteollisuuden kuljetuksia
« ~550 000 tonnia vuodessa Hangon satamaan asti

Suupohjan rata 2021

+ Metsateollisuuden kuljetuksia

» ~330 000 tonnia vuodessa

- Sahkoistaminen olisi monelle yritykselle
logistisen toiminnan tehostaja
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Suupohjan radan mahdollisuuksia eri sidosryhmille

Mahdollisuudet jakautuvat lagjalle

Valtio

« Ratavoi houkutella uusia
investointeja, parantaa Suomen
tyollisyytta ja kasvattaa taloutta.

 Rata osana Suomen logistista
toimintaymparistda on
houkutteleva kansainvalisille
investoreille

Kunnat

+ Kasvavan teollisuuden ja
tydpaikkojen mydta vahvistuva
kunta- ja aluetalous

+ Kuntien kyky yllapitaa ja
kehittaa palveluja parantuu

+ Asemanseutujen

elinvoimaisuuden
vahvistumiselle mahdollisuuksia

Elinkeinoelama

+ Metsateollisuuden nykyiset
tuotantolaitokset voivat
hyddyntaa rataa raakapuu- ja
tuotekuljetuksissa

+ Tyodssakayntiliikenne raiteilla
mahdollistuu

Rakennusala ja
kiinteistokehitys

+ Radan kunnostaminen ja
rakentaminen tyollistaa
infrastruktuuritoimialaa

+ Asemanseutujen
kiinteistokehitys seka
teollisuusrakentaminen
kasvattavat rakennusalan
kysyntaa

Logistiikkayritykset

« Lisaa markkinoita
rautatiekuljetuksiin seka
henkilo- etta tavaraliikenteessa

« Kuorma-autokuljetusten kasvu
Teuvan raakapuuterminaaliin

Bothnia

>»>»  Back
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Teolliset investoinnit

+ Kaskinen-Kristiinankaupunki -
teollisuusvyohykkeelle ja radan
varrelle tulevat tuotantolaitokset
(mm. kemianteollisuus) voivat
kayttaa rautatiekuljetuksia

-
=
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Asukkaat ja tyontekijat

* Lahijuna tarjoaa uuden
vaihtoehdon tyossakaynti- ja
opiskelumatkoille.

* Ostos-, asiointi- ja vapaa-ajan
matkat erityisesti Seinajoelle

Metsanomistajat

*+ Teuvan raakapuuterminaalin
aktivoituminen parantaa
raakapuun hankinnan
logistiikkaa ja helpottaa puun
mMyyntia metsateollisuudelle

« Parantaa metsatalouden
kannattavuutta



Suupohjan radan tulevaisuus

Ensin rata kayttokuntoon, sitten standardin nosto vastaamaan teollisuuden tarpeita

Taloudellista toimeliaisuutta ei synny, mikdli infra ei ole kunnossa.

Suupohjan radan historia osoittaaq, etta kayttépotentiaalia on

riittavasti perustelemaan kunnostus. Kayttokelpoisen radan

olemassaolo mahdollistaa pidemmalla aikavalilla teollisuusklusterien Toteuttaa EU:n ja
kehittdmisen Suupohjan alueelle. Iman rataa tadma ei Suomen teollisuus-,
ole mahdollista. yMparistd- ja

Lahijunapohdinnat liilkennepolitiikan

voidaan kaynnistaa : Kasklstenja . tavoitteita
Kristiinankaupungin

Teuvan terminaalin muodostaman
, , kayttd ja raakapuu- teollisuusvydhykkeen
Signaali kuljetuksia raiteille Pitkajanteinen Kehittaminen

teollisuudelle, etta
rata on taas
kaytossa

laadukas perusta
teollisille
investoinneille

= 2 &

LYHYEN AIKAVALIN TOIMET PITKAN AIKAVALIN TAVOITETILA
Rata minimilla kayttokuntoon Radan perusteellinen korjaus ja sahkodistys

2025..2030 2030+
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